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Zusammenfassung 

Oberkorper-Seitenschutzeinrichtung fiir einen Fahrzeuginsassen und Fahrzeugsitz 

Bin Fahrzeugsitz hat eine in der Ruckenlehne integrierte Oberkorper-Seiten- 
schutzeinrichtung mit einem Gassack (30), der eine langgestreckte, ovale Kammer 
(34) besitzt, liber die bei einer Intrusion die Kraft hauptsachlich im Bereich der 
Hufte (20) und der Schulter (24) in den Insassen eingeleitet wird, um ihn in 
Richtung zur Fahrzeugmitte zu verschieben. 

Figur 1 
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Oberkorper-Seitenschutzeinrichtung fur einen Fahrzeuginsassen und Fahrzeugsitz 

Die Erfindung betrifft eine Oberkorper-Seitenschutzeinrichtung fiir einen 
Insassen eines einen Fahrzeugsitz aufweisenderi Fahrzeugs, wobei der Sitz eine 
Sitzflache und eine Riickenlehne aufweist. Dariiber hinaus betrifft die Erfindung 
5 einen Fahrzeugsitz. 

Solche Seiten-Schutzeinrichtiingen sind beispielsweise sitzintegrierte Seiten- 
gassack-Systeme mit kissenformigen Gassacken. Der Gassack schiebt sich beim 
Aufblasen zwischen den Oberkorper und die Seitenwand. Wird die Seitenwand 
bzw. die Tiir deformiert, wird der Insasse iiber den Gassack weiter von der defor- 
10 mierten Seitenwand oder Tiir beabstandet. 

Die kissenformigen Gassacke fiihren dazu, daB bei einer Deformation der 
Seitenwand bzw. der Tiir der dadurch entstehende Druck auf den Insassen 
gleichmaBig verteilt wird. 

Die Erfindung schafft eine Oberkorper-Seitenschutzeinrichtung, die eine 
15 schnelle Verschiebung des Insassen bei einer Intrusion ermoglicht. 

Dies wird mit einer Oberkorper-Seitenschutzeinrichtung der eingangs 
genannten Art durch einen Oberkorper-Seitengassack erreicht, der eine ringfor- 
mige, aufblasbare Kammer aufweist, die sich von der Sitzflache seitlich des 
Oberkorpers bis wenigstens nahe des oberen Randes der Riickenlehne erstreckt 



und einen mittleren Bereich des Gassacks umgibt, der im aufgeblasenen Zustand 
eine geringere Dicke, horizontal und quer zur Fahrzeuglangsrichtung gemessen, 
hat als die Kammer. Die ringformige Kammer fiihrt dazu, daB im Bereich der 
Htifte und der Schulter (also oberhalb der Sitzflache bzw. im Bereich des oberen 

■ 

5 Endes der Ruckenlehne) die Kammer den Raum zwischen Hiifte/Schulter und 

* i 

Seitenwand bzw. Tiir ausfiillt und diese Teile des Korpers moglichst vollstandig 
abdeckt. Im Gegensatz zum Thorax- und Abdomenbereich, der seitlich "weich" 
ist, sind die Knochen im Bereich der Hiifte und der Schulter sehr stabil, so daB die 
Krafteinwirkung des Insassen durch Krafteinleitung hauptsachlich in diesen 

10 Bereichen erfolgt, wodurch eine schnelle Verschiebung erzielbar ist. Im mittleren 
Bereich, der nicht aufblasbar ist oder eine geringe Dicke aufweist, liegen 
vorzugsweise die auBersten Rippenbereiche, in die weniger Kraft eingeleitet wird. 
Der Oberkdrper-Seitengassack ist damit an die Form des Oberkorpers zielge- 
richtet angepaBt Ein weiterer Vorteil des speziellen Oberkorper-Seitengassacks 

15 besteht im geringen Aufblasvolumen. Bereits ein Volumen von 8 bis 10 1 ist 
ausreichend, urn die gewiinschte Schutzwirkung entfalten zu konnen. Aufgrund 
dieses geringen Volumens ist auch eine sehr schnelle Aufblaszeit erreichbar. 
Ferner sind aufgrund des mittleren Bereichs groBe Gassack-Innendriicke moglich, 
denn der Gassack baucht im Gegensatz zu einem kissenformigen Gassack nicht in 

* * 

20 der Mitte aus. 

GemaB der bevorzugten Ausfuhrungsform ist der mittlere Bereich sogar nicht 
aufblasbar ausgefiihrt, indem beispielsweise das Gassackgewebe iiber eine Naht 
zur Kammer abgetrennt ist. 

Zur optimalen Stromung ist die aufblasbare Kammer umfangsmaBig ringfor- 
25 mig geschlossen ausgefiihrt. GemaB einer weiteren Ausfuhrungsform ist die 
aufblasbare Kammer im aufgeblasenen Zustand oval, und ihre Haupterstreckungs- 
richtung verlauft im wesentlichen parallel zur Ruckenlehne. Die Haupt- 
erstreckungsrichtung ist die Richtung mit der groBten Ausdehnung des Gassacks, 
Der Gassack deckt also, seitlich gesehen, von der Hiifte bis zur Schulter den 
30 Oberkorper ab. 
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In Seitenansicht des eingebauten, aufgeblasenen Gassacks hat die Kammer 
einen oberen und einen unteren Abschnitt. Diese Abschnitte sind jeweils breiter 
als seitliche Abschnitte, welche den oberen und den unteren Abschnitt mitein- 
ander verbinden. Das groBte Kammervolumen ist also im Bereich der Hiifte und 
der Schulter vorgesehen, wogegen die fast linear verlaufenden seitlichen 
Abschnitte, die sich seitlich, d.h. nahe des Rlickens bzw. nahe von Brust und 
Bauch und langs des Thorax- und Abdomenbereichs, erstrecken, ein relativ gerin- 
ges Volumen aufweisen. 

ErfindungsgemaB kann auch vorgesehen sein, daB der aufgeblasene Gassack 
in Seitenansicht in eingebautem Zustand langs einer Breite von maximal etwa 
300 mm parallel zur Riickenlehne von der Sitzflache aus auf warts verlauft. Der 
Gassack ist vorzugsweise ein relativ schmales eiformiges sich aufwarts er- 
streckendes Gebilde. 

Der mittige Bereich erstreckt sich etwa 200 mm uber der Sitzflache beginnend 
15 bis maximal ca. 150 mm unterhalb des oberen Randes der Riickenlehne. Bevor- 
zugt hat der nicht aufblasbare Bereich eine Lange von 200 bis 250 mm und eine 
Breite von 80 bis 120 mm. 

Allgemeiner definiert ist der Seitengassack, der bei der Erfindung eingesetzt 

■ 

wird, so ausgerichtet, daB sich der mittlere Bereich oberhalb der Hiifte bis zum 

) 20 oberen Thoraxbereich eines "genormten" Insassen in Form eines sogenannten 

* i, 

EUROSID Nr. 2-Dummies oder eines in USA gebrauchlichen Si-Dummies II-S 
erstreckt. Die Kammer verlauft dabei von der Hiifte bis zur Schulter dieser 
Dummies. 

Die Erfindung betrifft dariiber hinaus einen Fahrzeugsitz, der eine in der 
25 Riickenlehne integrierte Oberkorper-Seitenschutzeinrichtung nach der Erfindung 
aufweist. 




Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der nachfol- 
genden Beschreibung und aus den nachfolgenden Zeichnungen, auf die Bezug 
genommen wird. In den Zeichnungen zeigen: 



- Figur 1 eine Seitenansicht des erfindungsgemaBen Fahrzeugsitzes mit 
integrierter erfindungsgemaBer Oberkoiper-Seitenschutzeinrichtung samt eines 
Dummies, 

- Figur 2 einen Schnitt durch den Fahrzeugsitz samt Schutzeinrichtung und 
den Dummy langs der Linie II-II nach Figur 1, 

- Figur 3 eine Seitenansicht nur des Seitengassacks, der in Figur 1 dargestellt 
ist, im aufgeblasenen Zustand, und 

- Figuren 4a bis 4c Schnittansichten durch den Gassack nach Figur 3 langs der 
Linie IV-IV in drei verschiedenen Modifikationen. 

Figur 1 zeigt einen Fahrzeugsitz mit einer integrierten Oberkorper-Seiten- 
schutzeinrichtung. Der Fahrzeugsitz umfaBt ein Sitzpolster 10 mit einer Sitzflache 
12 (Oberseite des Sitzpolsters 10), eine Ruckenlehne 14 und eine Kopfstiitze 16. 
In der dargestellten Ausfuhrungsform ist auf dem Sitz ein Dummy, genauer gesagt 
ein EUROSID Nr. 2 oder Si-Dummy II-S positioniert. Diese Art von Dummies 
sind in Europa bzw. USA verwendete, genormte Dummies, die standardmaBig fur 
Seitenschutzeinrichtungen verwendet werden. Mit dem Bezugszeichen 18 sind die 
Beine, mit dem Bezugszeichen 20 die Hufte, mit 22 der Thorax- und Abdomen- 
bereich, mit 24 die Schultern, mit 26 der Kopf und mit 28 die Rippen bezeichnet. 

In die Ruckenlehne 14 ist eine Oberkorper-Seitenschutzeinrichtung integriert (in 
unterbrochenen Linien dargestellt), die einen Seitengassack 30 und einen Gasge- 
nerator 32 aufweist. Der Gassack 30 ist auch in aufgeblasenem Zustand darge- 
stellt, wobei er eine schraffierte Kammer 34 besitzt, die langgestreckt oval und 
ringformig verlauft. Die aufblasbare Kammer 34 ist umfangsmaBig ringformig 
geschlossen und umgibt einen mittleren, nicht aufblasbaren Bereich 36. Die 
Haupterstreckungsrichtung H der Kammer 34, d.h. ihre Richtung mit groBter 
Ausdehnung, erstreckt sich im wesentlichen parallel zur Ruckenlehne 14. In 
Seitenansicht und bezogen auf die Haupterstreckungsrichtung H, hat die Kammer 
34 einen oberen und einen unteren Abschnitt 40 bzw. 42, die seitlich die angren- 
zende Schulter 24 bzw. die Hufte 20 abdecken, sowie zwei seitliche, schlauch- 



formige Abschnitte 44, 46, die den oberen und unteren Abschnitt 40, 42 mitein- 
ander verbinden, wobei der obere und untere Abschnitt 40, 42, in seitlicher 
Richtung, eine groBere Breite b hat als die seitlichen Abschnitte 44, 46. Der 
Gassack 30 und seine Kammer 34 erstrecken sich von der Sitzflache 12 aufwarts 
bis wenigstens nahe an den oberen Rand 50 (im dargestellten Fall sogar uber den 
Rand 50) der Ruckenlehne 14. Seitlich wird damit der gesamte Oberkorper des 
Insassen vom Gassack 30 abgedeckt. Der mittlere Bereich 36 beginnt oberhalb der 
Hiifte 20 und erstreckt sich uber 200 bis 250 mm langs der Haupt- 
erstreckungsrichtung H aufwarts bis unter die Schultern 24. Die Breite des mittle- 
ren Bereichs betragt etwa zwischen 80 und 120 mm. Der mittlere Bereich 36 ist, 
wie auch Figur 2 zeigt, in Draufsicht auf den mittleren Bereich des Abdomen und 
des Thorax des Insassen ausgerichtet. 

Bevorzugte weitere AbmaBe des Gassacks: Der mittlere Bereich beginnt etwa 
oberhalb von 200 mm uber der Sitzflache 12 und erstreckt sich bis maximal bis 
ca. 150 mm unterhalb des oberen Randes 50 der Ruckenlehne. Die maximale 
Breite des aufgeblasenen Gassacks (quer zur Haupterstreckungsrichtung H 
gemessen) betragt etwa 300 mm. Die AbmaBe des Gassacks betragen etwa 
700 mm x 350 mm langs bzw. quer zur Haupterstreckungsrichtung H im nicht 
aufgeblasenen, entfalteten Zustand. 

In Figur 2 ist mit unterbrochenen Linien ein herkommlicher, ohne eine ringfor- 
mige Kammer 34 ausgefuhrter, kissenformiger Gassack 100 dargestellt. Im 
Vergleich zum bei der Erfindung eingesetzten Gassack 30 hat dieser keine durch 
den mittleren Bereich 36 gebildete, auf den Abdomen- und Thoraxbereich ausge- 
richtete Aussparung. Die ringformige Kammer mit den seitlichen Abschnitten 44, 
46 sind im aufgeblasenen Zustand zwischen der Turverkleidung 102 und dem 
Insassen positioniert, genauer gesagt seitlich und vorderhalb der Ruckenlehne 14. 
Die seitlichen Abschnitte 44, 46 liegen am vorderen und hinteren Ende des 
Rippenbogens, wogegen der mittlere Abschnitt des Rippenbogens auf den nicht 
aufblasbaren Bereich 36 ausgerichtet ist. 



Bei einer Intrusion der Fahrzeugseitenwand oder einer Fahrzeugtur im Falle eines 
Seitenaufpralls, dargestellt dUrch den Pfeil F und die Verformung 104 der 
Fahrzeugseitenwand oder Fahrzeugtur wird eine seitliche Kraft auf den Gassack 
aufgebracht, die dieser auf den Insassen teilweise libertragt. Die Kraftlibertragung 
auf den Insassen erfolgt hauptsachlich im oberen und unteren Bereich 40, 42, also 
uber die an den Gassack angrenzende Schulter 24 und das Becken 20. Der Insasse 
wird dariiber hinaus nur noch im hinteren bzw. vorderen Brustbereich, und zwar 
angepaBt an die Rippengeometrie, belastet. Der Thorax- und Abdomenbereich 
wird nur geringfiigig belastet. 

Aufgrund der Geometric des nur 8 bis 10 1 Aufblasvolumen aufweisenden 
Gassacks und seiner ringformigen Kammer 34 kann der Insasse sehr schnell quer 
zur Fahrzeuglangsrichtung A bei einer Intrusion nach innen bewegt werden. Die 
Beschleunigung des Insassen im Bereich der Schulter 24 und des Beckens 20 
erlaubt aufgrund der Biomechanik eines Insassen ein relativ hohes Druckniveau in 
der ringformigen Kammer 34. 

In Figur 3 ist der Gassack 30 noch einmal separat dargestellt. ■ 

Die Figuren 4a bis 4c zeigen verschiedene Positionen des mittleren Bereichs 36 
relativ zur aufgeblasenen Kammer 34. GemaB Figur 4a ist der mittlere Bereich, 
bestehend aus einem abgenahten zentralen Teil des Gassackgewebes im Schnitt 
mittig zur Kammer 34 positioniert. 

Bei der Ausfuhrungsform nach Figur 4b ist der mittlere Bereich 36 auf der dem 
Insassen zugewandten Seite der Kammer 34 angeordnet. Bei der Ausfuhrungs- 
form nach Figur 4c hingegen ist der mittlere Bereich 36 auf der der Tiir oder 
Seitenwand zugeordneten Seite der Kammer 34 gelegen. 

Zu betonen ist auch, daB der mittlere Bereich 36 nicht zwingend ein nicht aufblas- 
barer Bereich sein muB. Der mittlere Bereich 36 konnte auch, wie in Figur 4a mit 
unterbrochenen Linien dargestellt, ein aufblasbarer Bereich sein, der im 
Querschnitt und horizontal quer zur Fahrzeuglangsrichtung jedoch eine deutlich 
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geringere Dicke d aufweist als die Kammer 34, urn die Krafteinleitung im Falle 
einer seitlichen Intrusion iiber Becken und Schulter zu erreichen. 
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Patentansprtiche 

1. Oberkorper-Seitenschutzeinrichtung fur einen Insassen eines einen 
Fahrzeugsitz aufweisenden Fahrzeugs, 

wobei der Sitz eine Sitzflache (12) und eine Riickenlehne (14) aufweist, mit 
5 einem sich seitlich des Oberkorpers erstreckenden Seitengassacks (30), der eine 
ringformige, aufblasbare Kammer (34) aufweist, welche sich von der Sitzflache 
(12) seitlich des Oberkorpers bis wenigstens nahe des oberen Randes (50) der 
Riickenlehne (14) erstreckt und einen mittleren Bereich (36) des Gassacks (30) 
umgibt, welcher im aufgeblasenen Zustand des Gassacks (30) eine geringere 
10 Dicke (d), horizontal und quer zur Fahrzeiiglangsrichtung (A) gemessen, hat als 
die Kammer (34). 

2. Oberkorper-Seitenschutzeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der mittlere Bereich (36) nicht aufblasbar ausgefuhrt ist. 

3. Oberkorper-Seitenschutzeinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
15 gekennzeichnet, daB die aufblasbare Kammer (34) umfangsmaBig ringformig 

geschlossen ist. 

4. Oberkorper-Seitenschutzeinrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die aufblasbare Kammer (34) im aufge- 
blasenen Zustand oval ist und ihre Haupterstreckungsrichtung H im wesentlichen - 

20 parallel zur Riickenlehne (14) verlauft 

5. Oberkorper-Seitenschutzeinrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB in Seitenansicht der eingebaute, aufge- 
blasene Seitengassack (30) einen oberen und einen unteren Abschnitt (40, 42) hat, 
die breiter als seitliche Abschnitte (44, 46) sind, welche den oberen Abschnitt (40) 

25 mit dem unteren Abschnitt (42) verbinden. 

6. ' Oberkorper-Seitenschutzeinrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der aufgeblasene Seitengassack (30), in 



Seitenansicht und in eingebautem, aufgeblasenem Zustand, langs einer Breite von 
maximal etwa 300 mm parallel zur Ruckenlehne von der Sitzflache (12) aufwarts 
der Ruckenlehne (14) verlauft. 

. 7. Oberkorper-Seitenschutzeinrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der mittlere Bereich (36) oberhalb von 
etwa 200 mm uber der Sitzflache (12), bezogen auf den aufgeblasenen Zustand 
des Seitengassacks (30), beginnt und sich maximal bis ca, 150 mm unterhalb des 
oberen Randes (50) der Ruckenlehne (14) erstreckt. 

8. Fahrzeugsitz, dadurch gekennzeichnet, daB er eine in der Ruckenlehne 
(14) integrierte Oberkorper-Seitenschutzeinrichtung nach einem der vorstehenden 
Anspriiche aufweist. 
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